KOMUNIKAT Nr Mq‘
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

zdnia ... ™. Swm ............. 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 130/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzefi lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43} oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sig w dniu 14 czerwca 2006 r., na szybowcu
SZD-30 ,,Pirat”, na ktorym lot wykonywal uczen-pilot, lat 18, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne - H4”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Aeroklub regionalny zorganizowat loty szybowcowe. Do lotu na zadanie AVI/3
- przelot warunkowy do ,,srebrnej odznaki szybowcowe)” wystartowat uczen-pilot. Start oraz
lot przebiegaly bez zaklocen. W drodze powrotne), w odleglosci okoto 10 km od lotniska,
szybowiec znajdowal si¢ na wysokosci 500 m. Uczen-pilot uznal, ze posiada
niewystarczajaca wysoko$¢ na bezpieczny dolot do lotniska. Rozpoczat poszukiwanie
terenu do ladowania, jednocze$nie poszukujac noszen. Do ladowania wybrat pole
usytuowane rownolegle do linii wysokiego napigcia oraz polnej drogi, jednak bedac na
wysokosci 300 m zmienit decyzj¢ i postanowit ladowa¢ na szerszym polu znajdujacym sie¢
pomigdzy dwoma liniami wysokiego napigcia, usytuowanymi prostopadle do krawedzi pola.
Na prostg do ladowania uczen-pilot wyszed! nad liniag wysokiego napiecia na wysokosci 100 m
w odleglosci okoto 170 m od krawedzi pola. Poniewaz wigksza czg$¢ powierzchni pola
byla nachylona pod katem okolo 7° a uczen-pilot ladowat ,,ze stokiem”, przyziemienie
nastgpilo dopiero w okolo % jego dlugosci na znaczne) predkosci. Uczen-pilot nie zdotal
wyhamowac predkosci szybowca przed koncem pola 1 szybowiec uderzyl lewym
skrzydiem w drzewo znajdujace sig na koncu pola a nastgpnie obrécit o okolo 45° i uderzyt
prawym skrzydiem w krzewy. Uczen-pilot nie odniodst obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalila,
ze przyczyna wypadku byl blad w technice pilotowania, polegajacy na ladowaniu ze stokiem
na pochytym polu ze zwigkszona predkoscig i z wiatrem.

Okolicznosciami, ktdre mialy wplyw na zaistnienie wypadku byly brak do$wiadczenia
ucznia-pilota w ladowaniu w terenie przygodnym oraz bigdna ocena miejsca wybranego
do ladowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. W czasie szkolenia doskonalacego przed kazdym sezonem lotniczym zaleca sie
zwrdcente szczegolne) uwagl pilotdw na problematyke zwigzang z ladowaniem
w terenie przygodnym w roznych warunkach terenowych.
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4.2,

4.3.

S e o 4 i ot S

W trakcie szkolenia u&ﬂiéw do zadania A IV wg Programu Szkolenia
Szybowcowego Aeroklubu Polskiego (przygotowanie do lotdéw termicznych
1 ladowania w terenie przygodnym) instx‘uktoq powinni dolozy¢ wszelkich staran,
aby imitacja ladowania w terenie ppfgadpyth: byla jak najbardziej zblizona do
warunkéw rzeczywistych, ze szczegélnym uwzglednieniem obserwacji miejsca
wybranego do ladowania oraz manewru do lgdowania. ' .

Okolicznosci wypadku oméwi¢ z pilotami szybowcowymi oraz instruktorami
lotniczymi zrzeszonymi w jednostkach regionalnych Aeroklubu Polskiego.

vy HNEZO

Grregor: Kruszynski
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